Problematika dopravy severniho Plzeska a vliv na rozvoj oblasti

A) Charakteristika perspektivy rozvoje regionu

Politika tzemniho rozvojeR je obecny nastroj Uzemniho planovani, ktery stajgosmry

rozvoje oblasti ve vazbna regionalni, republikové i mezinarodni souvigldsgse ma

sm ovat k udr itelnému rozvoji a je rozpracovano ochgtgie ,Politiky Gzemniho rozvoje
R“a po uzemni plany jednotlivych obci. Dopravmilifika v t chto konceptech hraje

nezastupitelnou roli.

Pro oblast severniho Plzka jsou rozhodujici ,Zasady uzemniho rozvoje PRIR PK).
ZUR stanovuiji priority a po adavky planovani v PKasady stanovuji vnik novych
rozvojovych oblasti, rozvojovych os a specifickyatilasti. Na tzemi Plzekého kraje je 8
rozvojovych os a 6 specifickych oblasti. Pro reggemerniho Plzeska jsou nejde it |Si
rozvojové osy Plze— Kralovicko, hranice kraje a specificka oblask®anicko — Kralovicko
— Rokycnasko. VSe je napojeno na mezinarodni roxeaj osu Praha — Plze- N mecko. Ve
strategii vSak bylo opomenuto stanoveni rozvojdvi@sii Kralovicko a Plasko a tak tato
oblast vypadla z priorit rozvoje PK. Pova ujemeztbchybu a v ppominkach k ZUR jsme
na toto upozornili.

B) Aktualni socioekonomicky stav regionu

Sou asny stav sev. Plzeka je ve vSech smech velice neuspokojivy. Vychazi to ze studii
KU PK, republikovych organi individuélnich studii. Za hlavni problémy jsoava ovany
nap. nizky vynos z dani, malo intenzivni ema doprava a nizka aktivita podnikani. Je
vyrazna disperzita malych sidel se Spatnym dopraapiojenim. Negativnim prvkem je i
mala hustota obyvatel a neni nale ita podpora vgamgsich center osidleni (Kralovice,
Plasy, Kaznjov, Man tin apod.). Projevuje se i negativni vliv Plzako nasavaciho prostoru
pracovnich sil ze sev. Plzgka. Skoro umyslinse tato oblast stava nocleharnou pro

zam stnance Plzn DalSim negativnim prvkem je dlouhodoby proceddigsani venkova,
ktery v minulosti byl zdkladnim stabilizaim prvkem této oblasti. Doji ka za praci je

v n kterych obcich a 100% . Z ¢hto d vod vznika tzv. vnitni periferie, ktera je obecn
vyjad ena v ZUR PK jako SOB 3 (hranice krdlze ského, Usteckého, ®do eského a
Karlovarského). Vnini periferie jsou hospodsko—socialnim typem Uzemi, ktera se formuji
ji 0 70. let minulého stoleti. V celé republicgeiv t chto tzemich gblin 1 mil. lidi a

v SOB 3, ktera paitk nejv tSim piblin 70 — 100 tisic lidi. Nasledrtyto negativni vlivy na
Uzemi sev. Plzeska zp sobuji omezovéani zdravotni g ubyva vzdiavacich a

spole enskych instituci. ZvySuje se & senior. D vodem je odchod malych lidi dotgich
center. Mala vzdanost lidi a socialni motivace obyvatelstva sgbuji malou snahu

k dalSimu vzdlani a aktivnimu zpsobu ivota. Dokonce u vejn innych lidi panuje
odevzdanost s danym stavem (co bggevSim u starosihem lo byt). Jednéa se tedy o formu
tzv. socialniho vyloueni.



C) Navrhy eSeni

Udr itelny rozvoj severniho Plzeska je zakladnim cilem @devsim kraje a vSech obci ve
spolupraci s republikovymi organy vSech stu@ obor. Co je tedy nutné utht pro
stabilizaci severniho Plzska (SOB 3):

SOB 3 zaadit do priority — rozvojova oblast

vytva et moderni silnini infrastrukturu s hlavnim rozvojovou osou na 1/27

zp istupn ni zruSenych pmyslovych a zend Iskych areal moderni silnini siti

pro rozvoj oblasti je nutné urychlernybudovat vnjSi obchvat Plzn modernizaci
severni asti komunikace 11/180 a tim dosdhnout napojenDBall/233, 11/232,
/27, 1/20, 11/230

d leité pro rozvoj oblasti je i modernizace diagami&éh propojeni silnicemi
111201, 11/204, 11/231 a 11/232

modernizace thto komunikaci me postupn odstraovat vnitni periferie
sledované oblasti, ktera je vytema tokem eky Berounky a prozen odd luje
oblast Plaska, Kralovicka od oblasti Rokycanskdiaa/ska (SOB 4)

nutno modernizovat a elektrifikovat elezni tra Plze — atec (tra 160)

pova ujeme za dle ité propojit tuto oblast dalkovymi cyklistickymtrasami,
pokra ovat v dokoneni CT 35 a zadit ji do mezinarodni sitcyklotras

pro rozvoj oblasti je nutné, aby silnice /27 bgkpojena na vnibi obchvat Plzn
tedy na silnice 1/20 a 1/26. Timto opanim se zmirni dopravni frekvence samotné
Plzn a zlepSi dostupnost Plzseveru. Vyznamna bude i modernizace silnice 1/27
prochazejici centrem Plznproto e dojde k napojeni této komunikace s Plzni-
jihem, Klatovskem a naslediBavorskem

trasu 1/27 vyveést obchvaty mimo obce (spaleprojekt SD a DSO silnice 1/27)

z obecnich cil je nutné posilit socialni a ekonomicky rozvoj enegionu

zvySovat podporuinnosti statni spravy a samospravy

vice informovat o ,brown fieldech* po pmyslovych a zend Iskych podnicich a
sm ovat tam vyrobu (pklad T emosné, Horni Bze, Kaznjova, Plas apod.)
spolupracovat s organy Karlovarského, Usteckéhbeal§ eského kraje

je nutna pozemkova fprava budovani komunikaci

silni ni dopravu pova ujeme za z&kladni prvek rozvojeeseiho Plzeska



Prezentace Dobrovolného svazku obci (DSO) SilnitR7

Cil projektu

Koordinovanou spolupraci ret a obci le icich na trase a v okoli silnice |j2%Zajist na
urychlena realizace vSechipravnych jednani, proces praci nutnych pro zahajeni stavby
planovaneé silnice (zejména vykupy pozemhkavazné stavby) a naslednou realizaci vSech
dil ich staveb na zminém Useku etn kolaudaci a uvedeni do provozu.

Tento investini zadmr podstatn zrychlil silni ni spojeni regionu s Plzni, umo ni snagi a
bezpen jSi cestovani za praci do pnyslovych zén z tth mist v regionu, kde se vysoka
nezamstnanost. Dale, diky lepSim dopravnim podminkaepaildostupnosti, se zvySi zajem
0 umistni novych investic do th mist v regionu, kde je dostatek pracovnichass kde byl

v minulosti problém s dopravou.

DalSim d vodem podpory realizace zaru je sni eni vysoké nehodovosti a o amrti
v daném useku silnice 1/27 (viz. zprava®P— FronKk)-

Projekt, jeho cilem je podpd realizaci investiniho zamru, tak v d sledku bude napbvat
opateni vychazejici z Regionalniho planu rozvoje Ptkého kraje. Na podporu tohoto
projektu je nutna inna prezentace, propagace a medializace inwéisti zamru s d razem
na velky vyznam této komunikace pro cely region.sgejitosti s 1/26 a ji ni ast /27 i pro
politickou podporu a rovn podporu od vSech rozhodujicich statnich insticirgan jako
jsou Ministerstvo dopravy, Fond dopravni infrastuulg  eské republiky, editelstvi silnic a
dalnic R, aj. Pomoci uvedenyclinnosti, ave spolupraci s citovanymi partnery zijis
prostedky na financovani realizace stavby.

Dosavadni vyvoj projektu

- dne 6.6.2006 prolla Ustavujici lenska schze DSO Silnice 1/27 za asti
zastupc zakladajicich mst a obci a host Byla podepsana Zakladajici smlouva,
zvolena V7konnéa rada DSO Silnice 1/27, Dozaada DSO Silnice 1/27, dale byl
jmenovan estny pedseda DSO Silnice I/27 (primétor Statutarnihata Plzn).
Vykonnou slo kou DSO Silnice 1/27 se stal UKEP MRp. a Vykonnym
mana erem projektu byl jmenovan p. Hosman

- dne 13.6.2006 byla provedena registrace DSO Silfi@ena KU Plzeského kraje

- dne 13.7.2006 problo prvni Shromé& dni zastupc DSO, které se nésledn
svolava v souladu se stanovami. Byl stanoven rcatpgvazku, kde jgmovou
stranku budou tva lenské pisp vky jednotlivych mst a obci. Byla schvalena
mandatni smlouva mezi DSO Silnice 1/27 a UKEP MB, Po diskusi mezi DSO,

SD a Projektem bylo dohodnuto, aby cela trasa togd lena na jednotlivé



useky, které jsou v soasné dobrozd leny a navr eny takto: lemosna — Horni
B iza, Horni Biza — Rybnice, Rybnice — Hada, Hadaka — hranice Plzeského
kraje

Sch zka zastupc DSO Silnice 1/27 s generalniraditelem SD Ing. Lausmanem,
G byly p edany materialy DSO Silnice 1/27 a byl seznameityddSO. G
uvital iniciativu DSO Silnice 1/127 a slibil spolupraci

dne 6.12.2006 problo Shroma dni zastupc DSO Silnice 1/27. Byl jmenovan
novy estny pedseda (primator Statutarnihosta Plzn).

dne 31.1.2007 jednani mezepstaviteli DSO 1/27 a Plzekého kaje 0 mo nosti
ziskani finanni podpory z KUP pro vypracovani Gizemnich plabci — len
DSO 1/27

prezentace projektu zastupe instituci Lesy R, Katastralni (ad PM a PS,
Pozemkovy fond, kterym byl pdstaven projekt DSO Silnice /27 agana mapa
navr ené trasy

dne 9.5.2007 prolnlo Shroma dni zastupc DSO Silnice I/27. Rjeti obce
Hromnice za novéhdena DSO Silnice 1/27

UKEP MP, p.o. vypracoval agdlo il adost na KU PK o projednani {sp vku
na UP pro gslusné obce svazku

DSO prostednictvim UKEP MP p.o. ispn zorganizovalo a zajistilo jednani
vSech dotenych stran na vgSeni probléms vykupem nkterych pozemk v obci
T emosna

dne 10.12.2007 problo Shroma dni zastupc DSO Silnice 1/27. Rjeti obce
Bilov za novéholena DSO Silnice 1/27

dne 5.2.2008 byly podany adosti jednotlivych ofRybnice, Vyrov, Vysoka
Libyn , Hromnice, Bilov) o dotaci na UP na KU PK s dolaim lenstvi obci
v DSO Silnice 1/27

dne 1.4.2008 schvalilo zastupitelstvo PkEleho kraje pd leni finan ni dotace
obcim z Programu stabilizace a obnovy venkova Blkaeho kraje 2008

dne 14.4.2008 problo jednani mezi poslancem ParlamenRiIng. Pape em a
mistopedsedou DSO Silnice 1/27 Mgr. Hurtem a mana ere&CCSilnice 1/27 p.
Hosmanem

dne 4.6.2008 prolnlo Shroma dni zastupc DSO Silnice 1/27

dne 6.6.2008 ji bylo vypsano vybové izeni na zhotovitele obchvatuemosné
k jeho zahajeni by mo dojit do konce roku 2008 a irby byt financovan z OP
Doprava



29.8.2008 projednani dalSiho postupunpajetkové piprav jednotlivych usek
na pozemkovém ad se zam enim na tématiku pozemkovych Uprav

10.12.2008 Shroma chi zastupc DSO Silnice 1/27. Rjata strategie dalSiho
postupu pi p iprav dalSich Uusekstavby

12.3.2009 projednani pozemkovych Uprav na Pozenmkavad v Plzni se
starosty jednotlivych obci

Sou asny stav projektu
ji probihd stavba Useku €mosna
dalSi 4 Useky se planuji, probiha jejiclippava

vV sou asné dob prob hlo zpracovavéani projektového zam a ekonomickeé
hodnoceni

v rdmci pedprojektové gpravy bylo dohodnuto, e budou nutné pozemkové
Upravy a to v katastru obce Kajov, Plasy a Bilov

sou asna trasa je ji u obci, které maji tzemni plamvadeny, zapracovana a
v obcich, které zemni plan budouppavovat ke schvaleni, je trasa rovn
zapracovana



Silnice 1/27 Tfemos$na - hranice Plzenského kraje
Zprava ke zméné investi¢nich zaméra

Investiéni zameéry zpracované v 11/2008 na zakladé technické studie Silnice 1/27 Tremo$na —
hranice Plzefiského kraje z 11/2007 a posouzeni EIA (03/2007) a HDM-4 (04/2009) se ukazaly
z hlediska efektivnosti investice jako nevyhovujici. Zavéry HDM-4 (04/2009) pro 4 navrhované useky
silnice 1127 v rAmci Plzeiiského kraje byly vyhodnoceny nasledné:

Silnice 1/27 Tremosna - hranice Plzefiského kraje

Odhad stavebnich nakladl - cenova Uroven 2008, bez DPH

1. stavba: Silnice 1/27 Tfemo&na — kfizovatka 111/231 2 k.0. Horni Bfiza 515294 702 K&
2. stavba: Silnice 1/27 kiizovatka [11/231 2 k.u. Horni Bfiza — Rybnice 1216 984 936 K&
3. stavba: Silnice I/27 Rybnice — Hadac¢ka 1391 151 550 K&
4. stavba: Silnice 1/27 Hada¢ka — hranice Plzefiského kraje 1415725 900 K&
Stavba celkem bez DPH 4 539 157 088 K¢
Naklady stavby na 1 km Useku:

1. stavba 3,820 km 134 893 901 K&/km

2. stavba 8,640 km 140 854 738 Ké/km

3. stavba 5,675 km 245 136 837 K&/km

4. stavba 10,553 km 134 153 880 K&/km

SOUHRNNE UKAZATELE EKONOMICKE EFEKTIVNOSTI

1
Sougasna Cista
) Sougasna hodnota Zvlast soucasna Mira
Varianta hodnota Uspor generovany hodnota vnitiniho Rentabilita
nakladi (C) uzivatele pfinos (E) [mil. (NPV) [mil. vynosu nakladi(BCR)
[mil. K& | (B) [mil. K&] Kg] Kg] (IRR) [%)] []

1-2-3-4 3438,915 | 2520,321 0,000 -918,594 3,99 0,733
2-3-1-4 3599,674 2632,052 0,000 -967,522 4,00 0,731
3-2-1-4 3614,544 2735,043 0,000 -879,501 4,18 0,757

Na zakladé danych piedpokladi a provedeného posouzeni ekonomické efektivnosti
nedoporuduji z ekonomického hlediska projekt k realizaci ve finan¢nim i éasovém ramci uvedeném v
investiénim zaméru. Pro posouzeni, zda stavbu realizovat, je nutné vzit v Gvahu i dali faktory,
zejména ochranu zivotniho prostfedi. Dale je nutné uvazit, zda neni moZné v pfipravé stavby nalézt
finan&ni rezervy, které by umoznily zlepsit ekonomicky vysledek stavby.

Na zakladé téchto zaveérh bylo dohodnuto, Z2e dojde Gpravam stavby, které budou pfinosem
z hlediska efektivnosti predloZeného navrhu silnice 1/27. Jednalo se o nasledné UGpravy oproti
plvodnimu posuzovanému navrhu:

stavebni Gpravy:
o redukce poétu MUK na trase (vypudténi MUK Kazng&jov — primyslova zona)

e (prava 3ifkového uspofadani v Useku Silnice 1/27 Hadatka — hranice Plzefnskeho
kraje (4. stavba), sohledem na pfepokladané vyhledové dopravni zatéZe (dle
celostatnfho séitani RSD s pouzitim vyhledovych koeficientl) byla provedena redukce
na névrhovou kategorii S 9,5/80 oproti ptvadni S 11,5/80

uprava vypoctu odhadu stavebniho nakladu

e metodika vypoétu odhadu stavebniho nakladu byla upravena tak, aby odpovidala
pozadavkim MD CR a RSD pii pouziti ,Cenovych normativil pro ocenéni staveb
pozemnich komunikaci 2008"




rozsifeni o souvisejici stavebni Useky

o do zpracovani ekonomického posouzeni proveditelnosti HDM-4 byly zahrnuty i
souvisejici stavby navazujicich Useku silnice 1/27: stavba ,Silnice 1/27 Tremosensky
rybnik — Orlik a stavba: Silnice 1/27 Tfemo3na, prelozka

Zavéry HDM-4 pro provedenych tpravach byly vyhodnoceny nasledné:

Silnice 1/27 Tfemo&ensky rybnik - hranice Plzenského kraje

Odhad stavebnich nakladi-cenova Uroven 2009, bez DPH

1. stavba: Silnice /27 Tremosna — kfizovatka [11/231 2 k.t. Horni Bfiza

2. stavba: Silnice /27 kfizovatka I11/231 2 k.u. Horni Bfiza — Rybnice

3. stavba: Silnice 1/27 Rybnice — Hadacka

4. stavba: Silnice 1/27 Hadacka — hranice Plzeriského kraje

497 501 681 K&
1107 256 303 K&
1288 668 067 K&
1004 752 101 K&

Stavba 1-4 celkem bez DPH

5. stavba: Silnice 1/27 Tfemo$ensky rybnik — Orlik

6. stavba: Silnice /27 Tfremo$na, pfeloZka

3898178 152 K¢

265 351 000 Ké
773 999 620 K

Stavba 1-6 celkem bez DPH

4937 528 TT2 K¢

Néklady stavby na 1 km Gseku:

1. stavba 3,820 km 161 996 947 K&/km
2.stavba 8,640 km 201 352 659 K&/km
3.stavba 5,675 km 130 236 042 K&/km
4. stavba 10,553 km 128 154 665 K&/km
5. stavba 1,638 km 227 078 073 Ké&/km
6. stavba 3,844 km 95 210 092 K&/km
SOUHRNNE UKAZATELE EKONOMICKE EFEKTIVNOSTI
| |
Souéasna | Cista
i Sougasna hodnota | Zvlast soucasna Mira
Varianta hodnota Gspor generovany hodnota vnittniho | Rentabilita
nakladt(C) | uzivatele (B) pfinos (E) [mil. (NPV) [mil. vynosu nakladl
[mil. K&] [mil. K&] Ké] Kg] (IRR)[%] | (BCR)[]
i 6-5-2-3-1-4 3061,33 3336,372 0,000 275,042 6,68 1,090
6-5-3-2-1-4 3073,862 3412,005 0,000 | 338,143 ‘ 6,82 1,110

Na =zakladé danych predpokladi a provedeného posouzeni ekonomické efektivnosti
doporucuji z ekonomického hlediska projekt k realizaci ve finan¢nim i Easovém ramci uvedenem v
jednotlivych investiénich zamerech.

Informace o stavbé:
Vs§eobecne:

Silnice /27 vramci PK byla zpracovana na zakladé objednavky RSD na urovni technické
studie s pozadavkem na zachovéni stavajici trasy 1/27. Trasa byla navrzena s ohledem na dopravni
zat&ze a skladbu dopravy, zejména pro primysloveu oblast Horni Bfiza a Kaznéjov a s ohledem na
nevyhovuijici technické parametry trasy zejména v Useku Plasy — Hadatka. Se zvySenim intenzit
dopravy se stavajici silnice /27 ukazuje i z hlediska bezpecnosti (nehodovost) jako nevyhovujici.

Trasa silnice 1127 je vedena severgjiznim smérem od Mostu a Zatce do Plzné&. Tvofi tak
spojeni mezi Usteckym, Stfedoceskym a Plzefiskym krajem. Z hlediska globalni silni¢ni sité je silnice
1/27 tangencidinim spojenim k trasam silnic 1/13, /7, 116 (vyhledové R6) a D5. Jako takova je
vyuZivana spiSe pro regionalni dopravu. V feSené oblasti neni k trase silnice 1/27 adekvatni




alternativa. V roce 2005, pfi poslednim Celostatnim scitani dopravy, se intenzity pohybovaly mezi
4.000 a 10.000 vozidel za 24 hodin v obou smérech.

Prelozka silnice 1127 je v souladu se Zasadami Uzemniho rozvoje Plzefiského kraje a je
vedena jako vefejné prospé3na stavba pod oznagenim 27/1.

Struény popis navrhovaného reseni:

Stavba fe§i zkapacitnéni a Upravu stavajici silnice 1/27 v Gseku od Tfemo$enského rybnika v
misté, kde se &tyfpruhova ulice Plasské zuzuje na dvojpruh. Ve vysledném uspofadani bude Usek
Ttemosensky rybnik — Orlik &tyfpruhovy v kategorii $20,75/90, zbyvajici ¢ast potom v kategorii
S 11,5/80 s fedenim kiizovatkovych Uroviiovych napojeni. Mimouroviiova kfizovatkova napojeni jsou
uplathovana pouze v mistech s odpovidajici konfiguraci terénu a s pfedpokladanym zatiZzenim
pfipojovanych vétvi zejména nakladni dopravou. Pfi navrhu je uvaZovano s trasou stavajici /27 pro
obsluhu mistnich dopravnich vztah( resp. jako s trasou moznych objizdkovych Useki a to jak v dobé
provozu, tak i v dobé postupné vystavby nové budovanych tsekl 1/27. Soucasti stavby jsou i vyvolane
prelozky silnic niz8ich tfid, prelozky inZzenyrskych siti a siti technické infrastruktury.

S ohledem na délkovy rozsah trasy je uvazovano rozdéleni do Sesti staveb, pfitemz poradi
uvadéni staveb do provozu je pfedmétem variantniho posouzeni. Jedna se o Useky (uvedeno smérem
od Plzné k hranicim kraje):

5. stavba: Silnice /27 TremoSensky rybnik — Orlik
6. stavba: Silnice /27 Tfemo&n4d, pfelozka

1. stavba: Silnice 1/27 Tfemo&na — kfizovatka [11/231 2 k.u. Horni Bfiza
2. stavba: Silnice /27 kfizovatka 111/231 2 k.U. Horni Bfiza — Rybnice
3. stavba: Silnice /27 Rybnice — Hadacka

4. stavba: Silnice 1/27 Hadagka — hranice Plzefiského kraje

Predpoklada se uvedeni do provozu ve vzajemném pofadi staveb 6-5-2-3-1-4 nebo 6-5-3-2-1-
4. Na sebe navazujici Useky budou uvadény do provozu s odstupem 2 let, od roku 2012 do roku 2022.

Trasa 5. stavby spodiva v roz$ifeni stavajici dvoupruhové komunikace na smérové
rozdélenou ¢tyfpruhovou komunikaci v kategorii 8 20,76/90, a to pfidanim dal$iho jizdniho pasu vedle
stavajici komunikace vievo ve sméru od Plzné. Trasa stavby 6 a 1-3 je navrZena v kategorii S 11,5/70,
4. stavba je pak s ohledem na dopravni zatéZze navrzena v kategorii S 9,5/70

Odhad nakladti na zpracovani DUR v&. IC

usek &. zpracovani 1€ pro DUR
DUR (mil. K&)

(mil. K&)
1. stavba: Silnice /27 Tfemo$na — kfizovatka 111/231 2 k.u. Horni Bfiza 5,153 1,288
2. stavba: Silnice 1/27 kiizovatka I1/231 2 k.4, Horni Bfiza — Rybnice 12,170 3,042
3. stavba: Silnice 1/27 Rybnice — Hadacka 13,912 3,478
4. stavba: Silnice 1/27 Hadactka — hranice Plzeriského kraje 14,157 3,539




