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Podkladem pro optimalizaci je studie firmy DHV CR 
(2008). Návrh vychází z následujících zásad:

• jednotné intervaly na linkách (taktový provoz)                    
– v Plzni zvolen základní interval 7,5 minuty

• proklady linek
• garantované p � estupy v hlavních uzlech• garantované p � estupy v hlavních uzlech
• nabídka kapacity lépe odpovídá poptávce
• nezvyšovat úhradu prokazatelné ztráty (ujetý po � et 

vozokilometr � )



Harmonogram prací:

1. fáze spušt � na v listopadu 2009 a týkala se p � edevším:
• zm� n vedení trolejbusových linek
• zm� n interval �  tramvají a trolejbus �  o víkendu
• zm� n no � ního provozu

2. fáze má být spušt � na 1. zá� í 2010 a týká se:
• zm� ny vedení trolejbusových a autobusových linek
• zavedení taktového provozu v celé MHD v pr � b� hu celého 

týdne
Impulsem pro spušt � ní 2. fáze je zahájení provozu na trolejbusové 

trati na Borská pole



P� íklad z 1. fáze:

zm� na interval �  na páte �ních linkách

linka interval interval

1 10 7,5
2 12 7,52 12 7,5
4 8-9 7,5

10 20
11 15 15
12 12 15
13 12 15
15 15
16 12/8 7,5



P� íklad prokladu linek

v soub � hu linek jezdí tramvaje v polovi � ním intervalu tj. v pr � m� ru 
ka�dých 3,75 minuty



P� íklad p �estupních vazeb

nám� stí Milady Horákové – linky � . 1 a 3
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06 13 7 06
16 25 9 13 16 3
26 37 11 21
36 28 31 3
46 49 3 36
56 01 5 43 46 3

51
pr� m.: 7 58 1 3
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16 19 3 09 12 3
28 29 1 19

39 24 27 3
40 49 9 34
52 59 7 39 42 3

49
pr� m.: 5 54 57 3



sólo tramvaj na lince � .2







Schéma no � ního provozu



odjezdy no � ních spoj �  p� ed a po optimalizaci

provoz intervaly
p�ed optimalizací 50,58,48,48,40 0:20 1:10 2:12 3:00 3:48 4:32
dnes - pracovní dny 60 0:20 1:20 2:20 3:40 4:30
dnes - víkendy 60/30 0:20 0:50 1:20 1:50 2:20 2:50 3:40  -- 4:30

� asy odjezdu od Mrakodrapu (Americká)



2. fáze optimalizace za � ala dalšími 
dopravními pr � zkumy...



Pentlogram zatí�ení na lince � . 12 – pracovní den (po sm � rech za 24 hodin)



Pentlogram zatí�ení na lince � . 13

– pracovní den

(po sm � rech za 24 hodin )
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návrh linkového vedení od 1.9.2010



zv� tšení a zmenšení rozsahu dopravy od 1.9.2010



návrh omezení dopravy v � ernicích





Schematické znázorn � ní dnešního vedení linek 20, 28, 33 a 39
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Ukázka sou � asných odjezd �  z K� imic



Ukázka odjezd �  z centra sm � r Fakultní nemocnice Lochotín



Schéma nové obsluhy linkami 20, 28, 33, 35 a 41
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Nové jízdní � ády linek 35 + 41 v K � imicích



Nové jízdní � ády linek 33 + 40 z centra na Košutku



Ukázka odjezd �  ze zastávky Hus � v park sm � r Košutka

linka 30, sobota

p�ed a po optimalizaci


